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Quel avenir pour la ligne ferroviaire
Dunkerque-Adinkerke ?

Le démantélement de quelques
hectometres de voies
inutilisées prés de la gare
d’Adinkerke-La Panne,

lancé ce week-end, sonne-t-il
le glas des espoirs

de réouverture de la ligne
ferroviaire transfrontaliére ?
L'association belge Trekhaak73
se mobilise pour gue son réve
poursuivi depuis 1986 puisse
devenir réalité. Elle a trouve,
samedi, des relais coté francais
en étant invitée par les élus
écologistes a une réunion

de travail sur le sujet.

D'autant que la Région et la
CUD réfléchissent 5
sérieusement a I'opportunité
d’'une réouverture.
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Ce week-end, Infrabel n'a pas
seulement démonté quelques ai-
guillages et 1,5 km de rails inutili-
sés a la gare d'Adinkerke-La
Panne. La société gestionnaire de
I'infrastructure ferroviaire belge
(I'équivalent de Réseau ferré de
France, RFF) a peut-étre porté un
coup d'arrét au réve porté depuis
1986 par le groupe d’action Tre-
khaak?73 de connaiire un jour la
réouverture de la ligne Dun-
kerque-Adinkerke. Infrabel a lan-
cé sans prévenir quelques tra-
vaux sur la ligne 73, qui relie La
Panne a Deinze, et au-dela, a
Bruxelles, «pour installer le sys-
teme européen ETCS, systéme de
freinage automatique qui se dé-

EN DATES

1870

P Le 10 février, le premier train
relie Dunkerque 4 Furnes via
Adinkerke. En 1880, Dunkerque
est reliée 4 Gand.

1914-1918

P La ligne sert a I'acheminement
des troupes durant la Premiére
Guerre mondiale.

1958

P Le 27 septembre, la ligne ac-
cueille le dernier train de voya-
geurs circulant de maniére régu-
liere. Quelques trajets seront assu-
rés I'été de 1988 a 1992.

2002

P Le trafic de trains de marchan-

dises cesse 2 son tour. i

clenche en cas de danger; et quelques
travaux de simplification », assure
le gestionnaire.

Cette décision a suscité I'incom-
préhension et la colére de Tre-

khaak73. «Nous avons appris
L'existence de ces travaux voici plu-
sieurs semaines et Infrabel nous as-
surait alors qu'il n'y avait rien de
prévu, grogne José Plesier, porte-
parole de Trekhaak?73. Ce n'est
que lorsque les politiciens locaux ont
questionné Infrabel qu'ils ont fini
par- dire que des travaux seraient
peut-étre effectués. Avant de I'an-
noncer officiellement ces derniers
jours !» Surtout qu'Infrabel évo-
quait également pour 2015 le dé-
mantélement de 800 métres de
ligne, arguant qu'elle n'était plus
utilisée depuis quarante ans. « Ce
qui est faux, des trains de marchan-
dises ont circulé jusqu'en 2002 | »

Un peu plus t6t, ce samedi, Tre-
khaak?73 et des élus belges (dont
Ann Vanheste, bourgmestre de
La Panne) rencontraient 2 Dun-
kerque les élus écologistes Clau-
dine Ducellier (ville de Dun-
kerque) et Paulo-Serge Lopes
(conseil régional). Alerté par l'as-
sociation belge, le groupe local
Flandre maritime d'Europe Ecolo-
gie-Les Verts avait pris position
deux jours plus tot sur le devenir
de la ligne ferroviaire ; « Cette dé-
cision est un non-sens pour I'aména-
gement du territoire. Si ce démanté-

« Ce démantélement

est un non-sens
pour 'aménagement
du territoire. »

lement se concrétisait et changeait
I'affectation des terrains concernés,
elle constituerait un sérieux frein au
développement de la mobilité de part
et d'autre de la frontiére, de surcroit
via un mode de transport plus écolo-
gique et économe que le bitume de
I'A16/E40. »

D'autant que du coté frangais, il
est sérieusement envisagé de rou-
vrir cette ligne ferroviaire. Le 26
septembre 2013, la Région adop-
tait son schéma des transports et
des mobilités «Objectif 2030 »,
actant une ouverture vers la Bel-
gique. Moins d'un mois plus tard,
le 17 octobre, la CUD l'inscrivait
comme l'un de ses axes priori-
taires en matiére de mobilité. L'af-
faire a méme été évoquée lors du
dernier comité de ligne TER-GV,
lors duquel RFF a confirmé
qu'une « etude de faisabilité était en
cours de restitution a la Région ».
Ce discours a, a la fois, réconforté
et surpris Trekhaak?73 et les €lus
belges, qui ont recu la confirma-
tion, par la voix de Claudine Du-
cellier, que la voie verte ne rem-
placait pas I'ancienne voie ferrée,

contrairement a ce qui était an-
noncé par les hautes instances
politiques belges : « Nos ministéres
approuvent le démantelement en
nous assurant que, cété frangais, il
n'y a aucune volonté de rouvrir la
ligne!», assure José Plesier. Ce
qu'a démenti Paulo-Serge Lopes
sans difficulté, indiguant méme
que «le trongon était le chainon
manguant d’'une ligne transfronta-
liére qui relierait Calais a la Bel-
gique, suite a I'électrification de la
portion Calais-Dunkerque, mise en

route cet automne ».

Les acteurs frangais et belges ont
décidé de se revoir tres vite et de
coordonner leur action pour évi-
ter que de nouvelles portions de
voie ferrée ne soient enlevées
en 2015. Avec le soutien des as-
sociations de voyageurs. Jan Van-
severen, porte-parole de Trein-
TramBus, souligne que « dans une
Europe unie, il est absurde que les

« Le chainon manquant
d'une ligne transfrontaliére
allant de Calais
alaBelgique. »

trains s'arrétent devant la fron-
tiére». Gilles Laurent, représen-
tant régional de la Fédération na-
tionale des associations d'usagers
des transports, remargue pour sa
part que «construire I'Europe au
quotidien, c'est tisser des liens et
non les défaire ». Remarques utiles
a quatre mois des élections euro-
péennes... W

» Page Facebook: Réouverture ligne

Dunkerque-Adinkerke/Vernieuwing van
de treinlijn.

TRACE

La ligne Dunkerque-Adinkerke. |
démarrait a  Coudekerque-
Branche et desservait les gares de
Rosendaél, Leffrinckoucke (ou elle
dessert l'usine métallurgique),
Zuydcoote et Bray-Dunes. Fn Bel-
gique, elle est connectée 2 laligne
73, de La Panne a Deinze. M
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Des trains de voyageurs ont circulé sur la ligne Dunkerque-Adin-
kerke jusqu‘au début des années 90. PH. TREKHAAK73



